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uVOGLIAMO GARANZ!E CHE NON CI SIANO TRASFERIMENTI DI ATTIVITA SU ALTRI PORTI»

«chantlerl non puo prender51
la maggioranza dei Saint-Nazaire»

Il ministro francese Slrugue «ltaliani benvenutl ma entriunaltro investitore»

L'INTERVISTA

dalla prima pagina

Contento di avere a che fare
con Fincantieri 7

«Fin dagli inizi, preferiva-
mocomeacquirente ungrup-
po industriale, meglio se eu-
ropeo. Fincantieri & un colos-
so riconosciutos.

Vogliono rilevare il 67% re-
stante del capitale: anche su
questo, nessun problema?

«No, vogliamo che restino
sotto il 50%».

Perché? i

«Fincantieri & in concorren-
zadiretta con Stx. Ci sonoiri-
schidisinergia che potrebbe-
ro indebolire i cantieri di Sa-
int-Nazaire».

Cosa significa?

«llsettore navale éestrema-
mente ciclico. Oggicisono or-
dinativi per far lavorare Saint-
Nazairefinoal 2026.Manonsi
venderanno delle navida cro-
ciera cosi all'infinito. Ecco, se
ci sara una stasi, Saint-Nazai-
re non dovra esserne [a vitti-
ma: vogliamo garanzie che
non ci siano trasferimenti di
attivita suiportiitalianiestra-
nierir.

E quindi?

«Fincantieri non deve avere
la maggioranzao,

I coreani al 67% andavano
bene e gli italiani no?

«QuandoStxne preseil con-
trollo, l'impresaeraquasimo-
ribonda. Era gia tanto che ci
fossero degli investitori inte-
ressati. Oggi é diverso, la so-
cieta va molto bene. Poi, i co-
reani erano presenti sul mer-
cato asiatico, la concorrenza
con loro non esistevax,

Ce l'avete con gli italiani ?

«Nonévero, E, infatti, abbia-
mo suggerito che un altro in-
vestitore italiano entrinel ca-
pitale assieme a Fincantieri e
cheindue facciano pureil 50%

del capitale. Basta che sia pri--

vato. Vede, per noila naziona-
litd non & un problemas.
Avete altre esigenze?

«5i, vogliamo che Dens, i

cantierinavalimilitari france-
si, in mani pubbliche, entrino
nel capitale di Stx France, Lo
Stato ha il 33% ma con Dcns,
cheéacontrollopubblico,non
vogliamo arrivare al 50%»,
Perché?

«Non vogliamo nazionaliz-

zare Stx France. Deve essere
unindustriale a fissare il pro-
zetto strategico e a gestire il
management. E questo pud
2ssere Fincantieri».
4 Parigi giranovoci chel'ipo-
tetico investitore italiano
iggiuntivo possaessere Msc,
I'operatore di crociere. E che
inche il suo concorrente Ro-
yal Caribbean possa saltare
iulcarro...

«Non devo benedire nuove
illeanze. Ma sarebbe interes-
sante sapere da Fincantieri se
ruole far entrare i due gruppi
wrocieristici e a quali condi-

s i b
Il ministro delP’Industria francese, Cristophe Sirugue AFP

zioni. Sono i due principali
clienti di Stx Frances.
Lei sa che in Italia si parago-
nano le vostre esigenze ai
gruPpi francesi, i vari Bol-
loré e Lactalis, che vengono
da noi e fanno quello che vo-
gliono?

«So che in Italia esiste un
contesto difficile per le pole-

miche intorno a certi investi-
tori francesi, Ma non é per
questo che dobbiamo fallire
nel nostro progetto. Hoappe-
na visitato due impianti di
aziende italiane in Francia,
Ferrero e Chiesi. Investono
fortemente qui: ne sono feli-
ce. Ebbene, se si associano i

cantieri di Saint-Nazaire con

Calenda

«Una norma
anti scorrerie
in Italia»

»=+ Cita propric il caso
Fincantieri-Stx France,
per aprire il suo interven-
to al forum organizzato
da “Il Foglio”, Carlo Ca-
lenda, ministro dello Svi-
Iuppo Economice. «Non
@ che nol siamo piit fessi
del francesi. Purtroppo
stiamo andando verso
una fase storica in cui
tornera il nazionalismo
economico. La risposta
non & un nazionalismo
stupido, ma fare in modo
dinon essere preda del
nazionalismo altruix.
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la potenza produttiva di Fin-
cantieridiamo vitaa un colos-
so europeo. Il quinto all mon-
do.Comunque, vorreifareuna
precisaziones.

«Se oggi le condizioni di sa-
lute di Stx France sono cosi
buone, losideveal fattoche lo
Stato francese si & impegnato

L’OPERAZIONE CON | MESSINA: «PERCORSO ANCORA LUNGO»

Msc, Vago non chiude la porta di Stx France

Sull'lpotesi di un coinvolgimento del gruppo nella governance: «Solo se necessario»

SIMONE GALLOTTI

GENOVA. Non dice no. Pier-
francesco Vago é un po’ pill
sfumatoela portaperentrare
nel grande risiko della can-
tieristica, adesso sembra pill
aperta.

Tra le ipotesi infatti c'é
quella che Msc possa entrare
nellagovernancedellanuova
“Airbus dei mari” con Fincan-
tieri e Stx France: «Se non c'é
lanecessita nonsaremo coin-
volti». Euna formula piti arti-
colata rispetto ad un no sec-
€0, come pronunciato tempo
fa in una intervista al Secolo
XIX: «Voglio che ci sia la ga-
ranzia dei nostri fornitori, la
capacn:é dicostruire naviim-
portanti, complesse e dove ci
sono capitali e quindi un si-
stema bancario importante -

. diceoggiVago-Sonoliperas-

sicurarmi che il mio fornitore
possa continuare a lavorares.
Msc infatti potrebbe entrare
con una quota di garanzia,
compresa trail 2% e il 5% gra-
ditaanchealloStatofrancese.
E non & un caso che i contatti
traHollande e Apontesisiano
intensificati negli ultimi
tempi: i rapporti tra il co-
mandanteel'Eliseosonootti-
mi,anche perchéilgruppogi-

Pierfrancesco Vago (al centro) ai cantieri Stx France

nevrino il primoinvestitore
straniero in Francia, proprio
grazie alle commesse dinuo-
ve navi ai cantieri di Saint-
Nazaire, Parigi e Ginevra so-
noancora piti vicine in questi
giorni e il retroscena di un
coinvolgimento -della com-
pagnia trova diverse confer-
me. Incalziamo il presidente
esecutivodi Msc: masiaugu-
ra che Fincantieri completi
l'operazione in Francia?
«Guardi, io mi auguravo che
Fincantieri non andasse in
Asia. Come vede non sono
molto fortunato...Sono clien-

te sia del cantiere francese

che di Fincantieri. Mi auguro
che possiamo continuare a
lavorare e mantenere tecno-
logia e know howin Europa. E
lavoro, sia per l'operaio che
per I'indotto europeo e del
territorio: nonsvendiamoal-
I'Asia questo importantissi-
mo tesorettos. L'attuale nu-
mero uno delle crociere, po-
trebbe presto diventare an-
che presidente di Gnv, dopo
l'investimento della famiglia
Aponte nella compagnia di
traghetti, Potrebbe essere
presto ufficializzata la nomi-

sul dossier e ha investito su
questi cantieri, quando erano
in difficolta. E ora vogliamo
dire lanostra, perché nella zo-
na ci sono in ballo 7000 posti
dilavoro diretti e indirettis.
I sindaeati di Saint-Nazaire,
famosi peressere agguerriti,
cosa ne pensano del possibi-
le arrivo degli italiani?
«Sifannodelledomande ma
non seno ostili a Fincantieri.
Vorrebbero che i vertici del
gruppo spiegassero loro il
progetto industriale, E vero,
esistono regole da rispettare
durante un negoziato, ma se
Fincantieri indirizzasse un
messaggio chiaroaisindacati,
satebbe di aiuto per tutti»,
E se non troverete un accor-
do con Bono e lasua équipe?
«ll tribunale commerciale
diSeul potrebbe ricominciare
laproceduradall'inizioe deci-
dere di vendere il gruppo nel
suo complesso, senza scorpo-
rare Stx France. Noi siamo
contrari a tale possibilita. Ab-
biamo unaminoranzadibloc-
co e un veto da poter attivare
sugli investitori stranieri. Ma
tutto questo non conta oggi.
Noi vogliamo trovare un ac-
cordo con Fincantieri. Ci cre-
diamos.
LEONARDO MARTINELLI
@B\’MINDALCUNIDIRHTIR\SERVATI

na di Vago che prenderebbe
cosl il posto di Martinoli, ora
impegnato anche come am-
ministratore delegato di Sil-
versea Cruises.

La trattativa coni Messina
Mscésempre piii coinvolta
st Genova. E lo sbarco sulle
banchine non si limita piii al
solo progetto di Bettolo. Ora
sul tavolo c'é I'acquisizione
del49% del gruppo genovese.
Dopo la firma del memoran-
dum, come anticipato dal Se-
colo XIX/TheMediTelegraph, il
percorso prosegue: «ll per--
corsoélungo.C'é unrapporto
tre le famiglie da lungo tem-
po, stiame vedendo se pos-
siamo arrivare ad un accor-
do: stiamo studiando, stiamo
parlandoci,anche conlaban-
ca(Carige, ndr), Adoggic'éun’
intenzione, con un memo-
randum, ma sicuramente il
percorso € ancora lungon. E
poi su Calata Bettolo il presi-
dentediMscCruises, spiegail
valore dell'operazione: «So-
no anni che lavoriamo per
questo, altrimenti Genova
sarebbe tagliata fuori. Lacon-
cessione? Speriamo di fir-
marla prestor dice Vago.
www.themeditelearaph.it
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- 70% DI ASSUNZIONI

Crociere, corsi

di formazione
per lavorare
abordo delle navi

' GENOVA. Figure nuove, per

navi sempre piit tecnologi-
che perun gruppo che si sta
rapidamente espandendo.
asce cosi I'alleanza tra Msc
Crociere, Regione Liguriae
Accademia della Marina
Mercantile. La Regione fi-
nanziera con 600 mila euro
due nuovi percorsi biennali
di lts (Istruzione Tecnica Su-
periore) organizzati dall'Ac-
cademia per la formazione
dei futuri “middle manager”
hotel di bordo e, per la prima
volta, dei “multimedia tech- -
nician”. 1 bandi di iscrizione
sono stati aperti ieri e avran-
no per i 44 allievi iscritti,
una durata biennale, La
compagnia da crociera met-
terd a disposizione come do-
centi, i pr ém manager e of-
frira periodi di stage tramite
imbarchi sulle proprie navi.
Alla fine del corso Msc ga-
rantisce I'assunzione del
70% di coloro che avranno
superato con successo I'esa-
me finale. [l Comune di La-
vagna mette a disposizione
gli spazi di Villa Spinola Gri-
maldi per lo svolgimento dei
corsi. Msc ha in programma
la costruzionedi 11 navie
ora é sul mercato del lavoro
per formare i nuovi equi-
paggi: «Prevediamo I'assun-
zione di 36 mila persone nei
prossimi anni, di cui 6 mila
entro il 2018» spiega Pier-
francesco Vago, presidente
esecutivo di Msc Crociere.

INSARDEGNA

Ansaldo Sts testa

nuovo sistema
di gestione dati
via satellite

GENOVA. Con un viaggio pro-
va da Cagliari a Decimoman-
nu, Ansaldo Sts, Rete Ferro-
viaria italiana e Trenitalia
hanno presentato Ersat Eav, il
progetto che localizza via sa-
tellite i treni e si interfaccia
con il sistema che supervisio-
na il traffico ferroviario (Ert-
ms). Tale scambio di dati é re-
so possibile tramite i disposi-
tivi installati sul treno e le ra-
dio base localizzate a terra
lungo la linea ferroviaria. I
punti informativi degli attuali
sistemi di segnalamento - le
boe lungola linea - saranno
sostituiti da boe virtuali ge-
stite dal ricevitore satellitare,
integrato nel sistema di se-
gnalamento di supervisione
del traffico dei treni. Ersat
Eav, spiega Ansaldo Sts, con-
sente di incrementare la ca-
pacita di traffico a disposizio-
ne delle imprese ferroviarie,
riduce’i costi di gestione e ga-
rantisce elevati standard di
sicurezzae puntualitadel
traffico ferroviario. La societa
genovese ha contribuito a de-
finire i requisiti per supporta-
re l'integrazione fra satellitie
reti di comunicazione radio
pubbliche.



